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Sitz, insbesondere fur Kraft fahrzeuge 
Patentiert im Deutschcn Reiche vom 14. Oktober 1933 ab 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Sitz, 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge, dessen an- 
gelenkte Riickenlehne mittels versfceUbarer A11- 
schlage vcrschicden schriig gestellt, ganznach 
5 hinten umgeklappt und aus jeder eingestell- 
ten Schraglage frei nach vorn bewegt werden 
kann. 

Es ist im Kraftwagenbau bekannt, Sitze so 
auszubilden und anzuordnen, daft diese zum 

10 beqnemen Em- und Aussteigen entvveder ganz 
oder nur mit ihrer Riickenlehne nach vorn 
gcklappt werden konnen. Ebenso ist es be- 
kannt, die Riickenlehne von Sitzen duroh Ver- 
stellvorrichtungen in verschiedene Schrag- 

15 lagen zu brin gen und audi ganz nach hinten 
umldappen zu konnen. Hierzu sind jedoch in 
inanchen Fallen Werkzeuge notwendig, in 
anderen nriissen zeitraubende Arbeiten vorge- 
nommen werden, und schlieftlich gibt es Ein- 

20 richtungen, die eine begrenzte Einstellbarkeit 
der Schraglage der Riickenlehne ermoglichen, 
ohne jedoch ein volliges Umldappen nach 
vorn zuzulassen. 

Das. Neuc der Erfindung bestcht darin, 

25 daft ein am Unterteil des Gelenkes drehbar 
gelagertes, von Hand einzustellendes Stell- 
glicd vcrschicden tiefe Aussparungen hat. 
deren Fianken der Schneidc und der . Vorder- 
kante des Gelenkoberteiles als Anschlage 

30 diencn, so daft die Vorderkantc und die 
Schneide zusammen mit den Aussparungen 
die Schraglage dcs Gelenkoberteiles bestim- 
men und mittcls der Fianken der Aussparun- 
gen sichern. 



Der Erfindungsgegenstand hat den Vorteil, 
daft unabhangig von der Zahl der gewahlten 
Aussparungen die Ruckenlehnc aus jeder 
Schraglage ohne weiteres nach vorn umldapp- 
bar ist, um den zum Ein- und Aussteigen not- 
wendig en Raum zu s chaff en. Auch ist die 
Riickenlehne bei Vordersitzen so weit zuriick- 
klappbar, daft die Vorder- und Riicksitze in 
bekannter Weise zu einem ruhebettahnlichen 
Ganzen verbunden werden konnen. 

In der Zeichnung ist die Erfindung bei- 
spiels weise dargestellt. Es ist nur das Gelenk 
auf der einen Seite des Sitzes gezeigt. Ein 
genau gleiches kann auf der anderen Seite 
angeordnet sein, wobei die Stellglieder dann 
starr verbunden sein imissen, damit siegleich- 
sinnig und gleichzeitig verstellt werden kon- 
nen. 

Der am Sitz befestigte Unterteil 1 des Ge- 
lenkes ist in bekannter, nicht gezeichneter 
Weise entweder starr oder gelenkig mit dem 
Wagenkasten verbunden. Im Punkt 4 ist am 
Unterteil 1 der die Riickenlehne tragende 
Oberteil 5 des Gelenkes angeordnet. Im 
Punkt 3 ist das Stellglied 2 am Unterteil 1 
derart drehbar gelagert, daft es leicht von 
Hand gedreht werden kahn. Sind Stellglieder 
an beiden Seiten des Sitzes vorhanden. so sind 
die beiden Stellglieder 2 durch cine Welle 
starr miteinander verbunden. Die Lagerung 
der Welle muft derart sein, daft genugend 
Reibung vorhanden ist, um zu verhindern, 
daft sich das Stellglied 2 in unbclaslctcm Zu- 
stand von selbst drehen kann. 
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Der Geienkoberteil 5 bat eine Sclmeide 6 
und einc Vorderkante 1 1. Die Tiefe der bei- 
den Aussparungen 7, 8 mit den Flanken 9 
und 1 o des Stellgliedes 2 ist mafigebend f iir 
5 die Schraglage der Ruckenlehne. An der 
Stelle 12 des Stellgliedes 2 kann bei ent- 
. sprechender Einstellung der Geienkoberteil 5 
ganz nach hinten geklappt werden. 

In der Lage 5° des Gelenkoberteiles greift 
o die Schneide 6 in die Rast 8 ein. 

Die Wirkungsweise des Gelenkcs ist fol- 
gende : 

Durch den von einer Person auf den Ober- 
teil 5 des Gelenkes ausgeubten Druck wirkt 

5 nach Eingreifen der Schneide 6 in eine Aus-. 
sparung die Vorderkante 1 1 des Gelenkober- 
teiles 5 gegen die eine Flanke der Aussparung, 
beispielsweise 7, des Stellgliedes 2 und sucht 
dieses um den Drehpunkt 3 rechtsherum zu 

o drehen. Diese Bewegung kann aber nicht er-. 
folgen, da die Flanke 9 die Drehung ver- 
hindert. 

Soli die Schraglage der Ruckenlehne ver- 
andert werden, so beugt sich die auf dem Sitz 

5 benndliche Person so weit nach vorn, dafi die 
Riickenlehne mit der Schneide 6 aus der alten 
Aussparung herauskommt und von der Flanke, 
beispielsweise 9, frei wird. Dann wird das 
Stellglied 2 bis zur gewunscbten neuen Aus- 

o sparung von Hand gedxeht, und die Person 
Ichnt sich gegen die Ruckenlehne, wodurch 



die Schneide 6 in die neue Aussparung ge- 
langt, wo sie in der vorbeschriebenen Weise 
festgehalten Avird. 

Soil die Ruckenlehne, beispielsweise eines 35 
Vordersitzes, zum Ein- und Aussteigen umge- 
klappt werden, so ist dazu die Mitwirkung 
Drifter oder die Benutzung von Werkzeugen 
iiberflussig, da die den Riicksitz benutzende 
Person die Ruckenlehne des Vordersitzes ohne 40 
weiteres aus jeder Schraglage miihelos nach 
vorn umlegen kann. 

Patentanspruch : 

Sitz, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 45 
dessen angelenkte Ruckenlehne mittels ver- 
stellbai-er Anschlage verschieden schrag 
gestellt, ganz nach hinten umgeldappt und 
aus jeder eingesteilten Schraglage frei 
nach vorn bewegt werden kann, dadurch 50 
gekennzeichnet, daB ein am Unterteil(i) 
des Gelenkes drehbar gelagertes, von Hand 
einzustellendes Stellglied (2) verschieden 
tiefe Aussparungen (7, 8) hat, deren Flan- 
ken der Schneide (6) und der Vorder- 55 
kante (11) des Gelenkoberteiles (5) als 
Anschlage dienen, so daB die Vorderkante 
(11) und die Schneide (6) zusammen mit 
den Aussparungen (7, 8) die Schraglage 
des Gelenkoberteiles (5) bestimnien und 60 
mittels der Flanken der Aussparungen 
(7, 8) sichern. 
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